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Simbología
Centralidad de intersección (arriba)
"Betweennes" (Log)
!( 6.743 - 7.309
!( 6.437 - 6.742
!( 6.219 - 6.436
!( 5.996 - 6.218
!( 5.828 - 5.995
!( 5.597 - 5.827
!( 5.429 - 5.596
!( 5.166 - 5.428
!( 4.520 - 5.165
!( 2.556 - 4.519

Peso Espacial Total (Arriba)
!( 41,372 - 51,525

!( 37,254 - 41,371

!( 34,606 - 37,253

!( 33,074 - 34,605

!( 31,391 - 33,073

!( 29,226 - 31,390

!( 27,140 - 29,225

!( 22,854 - 27,139

!( 16,658 - 22,853

!( 1,776 - 16,657

Reduncancia Media (Centro)
!( 14.01 - 14.69

!( 12.01 - 14.00

!( 10.01 - 12.00

!( 8.01 - 10.00

!( 6.01 - 8.00

!( 4.01 - 6.00

!( 2.01 - 4.00

!( 0.00 - 2.00
Reduncancia Máxima (Abajo)
!( 221 - 240

!( 201 - 220

!( 181 - 200

!( 161 - 180

!( 141 - 160

!( 121 - 140

!( 101 - 120

!( 81 - 100

!( 61 - 80

!( 41 - 60

!( 21 - 40

!( 0 - 20
Red Ferroviaria
Avenidas y Ejes Viales
Distrito 020, EO-D (2017)
Límite Adm. Alcaldía Azcapotzalco

Redundancia de paso de intersecciones
acorde a la red de vialidades alrededor

del Distrito 020 de Movilidad 
de la encuesta Origen-Destino

(2017) en la Ciudad de México.       

Descripción y créditos
Mapa 1 (arriba).                                                      
Índice de centralidad por obligatoriedad de paso
en las intersecciones evaluadas para el distrito de
movilidad 020 de la EOD (2017) y el peso espacial
total calculado acorde a la acumulación de
personas por intersección según el máximo de
personal ocupado y población residiendo a 800 m.
de la intersección.
Mapa 2 (centro).                                                      
Índice de redundancia en trayectos para las intersecciones
muestreadas, Se observa la media de redundancia calculada
expresada en valores relacionales acorde a la distancia
potencial de recorrido considerando la ruta óptima entre
todas las intersecciones evaluadas ponderadas con el peso
espacial calculado.
Mapa 3 (abajo).                                                      
Índice de redundancia en trayectos para las intersecciones
muestreadas. Se presenta la redundancia máxima calculada
para cada intersección calculada de forma relacional
acorde a la distancia potencial de recorrido considerando la
ruta óptima entre todas las intersecciones evaluadas 
ponderandolas con el peso espacial calculado.
Créditos institucionales:                                          
             Elaboración: MCA. Andrés Osvaldo López Pérez.   
  Modelo de Análisis: MCA. Andrés Osvaldo López Pérez.
 Coord. de proyecto: Dra. Ma. Loecelia Rubalcava Sánchez.
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INEGI, (2020). Directorio Estadístico Nacional de Unidades
                     Económicas.                                          
INEGI, (2016). Inventario Nacional de Vivienda actualizado.
INEGI, (2014). Marco Geoestadístico Nacional.                 
INEGI, (2017). Encuesta Oigen-Destino en Hogares de
                    la Z.M. del valle de México.               
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